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s 118 velinhas que o

Porto de Santos apaga

nestaterca(2) traduzem

motivos de muita co-

memoracdo. A come-
car pelosresultados paraaecono-
mia brasileira — os municipios
portuarios, como € o caso de San-
tos, representam 19% do PIB do
Pais.

A importénciado caissantista
para a economia nacional, esta-
dual eregional pode ser mensura-
da pela representatividade na
economia brasileira em relagdo
ao comércio exterior: em 2009, o
porto santista respondeu por
26,37% do volume de mercadori-
asmovimentadas no Pais. Em
2008, as exportacdes por Santos
representaram 25,27% do total
nacional. Ou sgja, houve um in-
cremento de 1,1 ponto percentual
namovimentacgo de cargas e ne-
gocios.

Além disso, os resultados de
investimentos a médio e curto
prazo com perspectivas a partir
deste ano agregaram um cenario
significativo — especialmente no
tocante a0 movimento fisico do
Porto, justamente no aspecto das
trocas comerciais. As modalida-
des a seguir mostram as perspec-
tivas e projetos portuérios que
devem ser feitos para os proxi-
MOS anos.

Cargas

De acordo com a Companhia
de Docas do Estado de S&o Paulo
(Codesp), a operadora portuéria
docaissantista, dejaneirode2009
atéjaneiro deste ano, o Porto mo-
vimentou 83 milhdes de tonela-
das (cargas), o que significa um
aumento de quase dois milhdes
detoneladasem relacdo a2008 (o
ndmero total foi de 81.058.492).
Esses nlmeros trazem aumadas
princi pai sdi scussdesquevéao con-
textualizar as perspectivas nos
préximos 15 anos.

E 0 caso do Plano de Expan-
s40 e Estudo de Acessibilidade
do Porto de Santos, que serarea
lizado na terca (2), a partir das
8h30, no Termina de Passagei-
ros Giusfredo Santini - Concais
(Av. Candido Gaffreg, /n°). Com
a participagdo de autoridades,
além da presenga do ministro de
Portos, Pedro Brito, o seminario
integra a projeg@o de demandas
decargas—queequivaleaumdos
pontos principais para a realiza-
¢do de reformas de infraestrutura
na Cidade, com a finalidade de
acompanhar a expansio portua
ria

| sso porque aexpectativaéde
que, em 2024, serdo movimenta-
das 230 milhdes de toneladas de
cargas - praticamente o triplo da
atualidade. “ Em fungéo dadiver-
sidade de cargas que passam em
Santos, o crescimento doPIB bra-
sileiro edacompetitividade entre
0s portos, esse nimero estimado

Governo investe

Prestes a liberar a pista de
contorno de Outerinhos, além da
passagem de acesso a margem
esquerda (Guaruja), o Governo
Federa jainvestiu nas obras das
avenidas perimetrais de Santos e
Guaruja cerca de R$ 58 milhdes.
Os recursos sao garantidos, pois
estéo incluidos no Programa de
Aceleracdo do Crescimento —
PAC.

Apbs uma série de interven-
¢des nos corredores principaisde
acesso aos terminai's, otimizando

PORTO, 118 ANOS

Mar de

para 15 anos é uma perspectiva
significativa para plangjarmos a
expansdo portuariadacidadecom
antecedéncia’, explica o diretor
de plangjamento da Codesp, Re-
nato Barco. “ S6 que mais impor-
tante do que saber quevai aumen-
tar 0 nimero de cargas € tomar
conhecimento do tipo de produ-
tosque podem ser exportados por
aqui”, sdienta, ressaltando que
este seraum dos temas mais dis-
cutidos do evento.

O que o diretor da Codesp se
refere com a Ultima declaragcéo
tem relacdo com a realidade das
aividades e a complexidade de
produtos que passam pelo cais
santista. Muitas das movimenta
¢Bes do Porto de Santos séo liga:
das a exportacéo — para provar
essa afirmagdo, para cada produ-
toimportado, sdo exportadostrés.

Dessa forma, em fungdo da
geografia e infraestrutura atual
do cais santista, parte dos navios
que atraca nos bergos traz cargas
agranel (quecorrespondemapro-
dutos solidos e liquidos, como
aclcar e 6leo combustivel, por
exempl o) ouemcontéiners(como
automoveis). E com o aumento
decargas, serapreciso maisareas
de arrendamento para terminais,
estaleros, entre outras atividades
econdmicas.

Uma das discussdes para 0s
préximos anos é a exploracdo da
area conhecida como o Projeto
Barnabé-Bagres (que serefere as
duasilhas de mesmo nome, junto
auma area do estuario que deli-
mita a Area Continental de San-
tos), onde se é possivel construir
em uma &ea equivaente ao ta

0 sistema vidrio existente, a
Codesp, sem prejuizo ao escoa
mento das safrasde sojae aglcar,
iniciou, em marco ultimo, a
Perimetral naregido do Paqueta
Outeirinhos, queiracomplemen-
tar 0 sistema viério portuério.
As obras estdo programadas
deformacoordenada entre os se-
tores de engenharia, operacles e
fiscalizacdo da empresa em con-
junto com arrendatarios e opera-
dores, afim de eliminar transtor-
nos as operacfes. A iniciativa

Mavios estavam atracados
na dltima sexta (29) no cais
publico e terminais privados

SEMINARIO

Santos sediard entre 4 e 5 de mar¢o 0 Seminario Sistema Hidroviario da Baixada
Santista. Entre os temas abordados estar&o programas federais e estaduais de passa-
geiros e cargas, impacto ambiental, experiéncias internacionais e potencialidade do

sistema. As vagas sdo limitadas e destinadas a profissionais e agentes publicos e
privados das areas de logistica, meio ambiente, transporte e portudria. As inscricoes

s8o gratuitas e podem ser feitas pelo e-mail yedda-seport@santos.sp.gov.br ou pelos
telefones 3221-9509 e 3221-8430.
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Toneladas ja foram
movimentadas em

2010
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Aos 118 anos, 0 Porto de Santos se estrutura para
acompanhar o crescimento continuo do comeércio exterior
brasileiro, recebendo investimentos publicos e privados
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Navios sdo esperados
para as proximas
semanas
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Empregos diretos
sao gerados no
cais santista
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Milhtes de toneladas foram

movimentadas entre importagéo

e exportacio em 2009

manho atual do Porto de Santos.

“O certo ndo seria falar em
‘projeto’. A area vai poder ser
usada para 0 aumento de cargas
gueprojetamos. I ssosignificaque
ndo sera construido um porto a
mais, mas, aos poucos, arrendar
areas de acordo com anecessida
de. Se for preciso um estaeiro,
primeiro serdconstruido um esta-
leiro. Seforem necessariostermi-
nais onde atracardo navios de
comportamento de cargas mais

permitiramelhorias ao longo da
margemdireita, por meio dareor-
ganizacdo do sistemavidrio efer-
roviério, atendendo a demanda
de fluxo de veiculos, trazendo,
inclusive, beneficios para o trén-
sito na Cidade. A primeira etapa
concentrou-se na demolicdo dos
antigos armazéns na regiao
Paqueta-Outeirinhos, préximo
a0s muros que dividem as zonas
portuaria e urbana da cidade. As
obras foram divididas em duas
etapas neste trecho. (NG)

bognews.com

O endereco do bom jornalismo.

complexas, seréo construidos. Se
construimos a &rea por completo,
poderemos cair no erro de gastar-
mos milhdes de cifras sem aten-
der proporcionamente a deman-
da’, explica.

Acessibilidade

Para atender o programa de
expansdo e acessibilidade, exis-
tem trés pontos relacionados para
0 crescimento da demanda, todas
relacionadas ao transporte etréfe-
go. Uma delas refere-se as obras

Melhorias

 “As obras complementares da Perimetral, em Santos,
- —ajudardo o tréfego portuario,-em franca ascenséo em—.
._-razéo do-aumento do-escoamento-de-cargas pelo cais -

26,37%

& quanto o Porto representou
para a balanga comercial brasileira

em 2009

da Avenida Perimetral, que tem
por objetivo facilitar o tr&fego de
caminhdes nazonaportuariacom
aconstrucdo de viadutos—afinal,
a estimativa € de 80% da movi-
mentacdo de mercadorias sgja
feitapelo modal rodoviério. Atu-
almente, falta concluir o tracado
da margem direita (Guarujd) —
quejadeveriater sido concluido,
mas o cronograma atrasou devi-
do as chuvas. O de Santos jafoi
entregue.

O segundo ponto € uma dis-
cussdo queserapautadanesteano,
tanto na terca (2) quanto no se-
gundo semestre de 2010 — visan-
do o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento (PDZ), que serare-
visto (o Ultimo é de 2006). Tra-
tam-se de projetos que possam
estimular o equilibrio de movi-
mentag8o das mercadorias, uma
vez que somente 20% da movi-
mentacdo é feita por transporte
ferroviario. “Outras dternativas
s80 estudadas como o trafego de
produtos como o dcool, por meio
de dutos’, explica o diretor.

Melhorias

Mas sdo as melhorias no ca-
nal de navegacdo entreamargem
direita (Santos) e a margem es-
querda (Guarujd) no estuério,
além dadragagem, sob responsa
bilidade daCodesp, asobrasmais
importantes para este ano.

Com essas obras, que vao
ampliar alargura do cana (que,
atualmente, € de 150m) para
220m, serdpossivel transitar duas
embarcacfes a0 mesmo tempo
pelo estuario. Junto com adraga-
gem, que vai aumentar de 14m
para 15 metros de profundidade,
aumentando a eficiénciado tran-
sito de cargas.

Segurancga

Outro investimento serd4 na
area de seguranca - o chamado
VTMS (Vessel Traffic Manage-
ment System). Trata-sedeumsis-
tema que controla o tréfego de
naviose, dequebra, aindadificul-
ta a acdo de piratas no Porto de
Santos, orcado entre R$ 8 a 9
milhdes. Serdo adaptadas came-
ras, que gjudar&o asautoridades a
impedir atagues piratas a embar-
cagles cargueiras e até praticas
ilegais, como o contrabando de
mercadorias. "Pode-se dizer que
equivdlem aum GPS", diz Rena-
to Barco, diretor de plangjamento
estratégico da Codesp. Esse con-
trole vai ser partilhado junto a
Capitania dos Portos.

Fundo

N&o propriamente um inves-
timento exclusivo para Santos,
mas um possivel avango para os
portos brasileiros: uma criacéo
de fundos foi discutido no ano
passado, no Congresso Nacional
de Municipios Portuérios, sedia-
do em Santos. A quantiadestina-
daascidadesportuériasseriapara
custear sistemas de limpeza, in-
fraestrutura urbana e garantia de
preservacdo do meio ambiente,
responsaveis pela Prefeitura.

A proposta ramita no Gover-
no Federal, mas 0 préximo passo
dadiscussdo serano 2° semestre,
com um novo encontro de con-
gressistas portuérios, de acordo
com o secretério Sérgio Aquino.
A Associacdo Brasileira de Mu-
nicipios Portuarios (ABMP) é a
responsavel pelo avango da pro-
posta.




